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Introductie -pe verkeerspost van Rijkswa-
terstaat is één van de zestien verkeersposten in Ne-
derland van de Rijkswaterstaat. Dit object staat op de
kruising van de Waal en het Maas-Waalkanaal bij Nij-
megen. Dit is een van de drukste waterknooppunten
in Nederland. Voor Rijkswaterstaat aanleiding om op
deze locatie een verkeerspost te vestigen van waaruit
het scheepvaartverkeer in goede banen kan worden
geleid.* Het ontwerp voor dit object is gegund aan Ka-
relse van der Meer, stichter van het architectenbureau
“de Zwarte Hond”. Het is bouwwerk is opgeleverd in
2002.

De verkeerspost is bekleed met een onge-sloten tita-
nium wikkel. Het bouwwerk lijkt sterk te verwijzen naar
een gestroomlijnde boot of vis, die zich vloeiend door
het water beweegt. Het bouwwerk is buiten de dijk ge-
bouwd en zondert zich af van de overige bebouwing.
Dit zorgt ervoor dat het bouwwerk extra de aandacht
trekt. Het bouwwerk steekt aan alle kanten uit over
de sokkel en het grootste overstek aan de voorkant is

1-Rijkswaterstaat, www.rijkswaterstaat.nl, 2002

maar liefst 15 meter. Dit is allemaal relatief uitzonder-
lijk en maakt het bouwwerk zeer opvallend.

Doordat het gebouw zich direct laat herkennen
ontstaat de vraag: Is het gebouw een simpele verwij-
zing naar de scheepvaart of laat het gebouw zich ook
op andere manieren identificeren?

Om deze vraag te kunnen beantwoorden zal worden
gekeken naar het bouwwerk zelf. Eerst zullen ken-
merken van het bouwwerk beschreven worden
zonder dat er referentie bij worden gehaald. Hierna is
onderzocht of het gebouw afstamt van iets dat al dat

bestaat, dit kan zijn vanuit een traditie of metaforisch.

Kenmerken - zoals eerder vermeld in de
inleiding, doet het bouwwerk zich opvallend voor. Me-
teen is te zien dat de functie van dit bouwwerk afwijkt
van andere functies in de omgeving. In de gevel is het
grote centraal gesitueerde raam op de tweede ver-
dieping de grote uitzondering. Hierdoor krijgt dit raam

Afb. 1: beeld vanaf het noord-oosten, industrie op de achtergrond goed zichtbaar

een hoge positie binnen de hiérarchi-sche rangorde
van de gevel. Dit raam geeft een duidelijke hint naar
waar het bouwwerk voor dient; Panoramisch uitkijken
over het water.

De overige ramen zijn zo geplaatst dat ze geen uit-
zondering zijn in de gevel, maar door een verdeeld-
heid ervan samen met de gevel één geheel vormen.
Deze lijken willekeurig geplaatst te zijn, maar wel met
een bepaalde dichtheid. Deze ramen zijn horizontaal
gevormd en verdeeld over de gevel, wat de stroomlij-
ning en richting van het bouwwerk nogmaals beves-
tigt.

De dunne titanium gevelbeplating loopt door langs de
loopbrug, waarvandaan het bouwwerk met de fiets en
te voet te bereiken is. Hierdoor lijkt het alsof het
bouwwerk is ingepakt met een wikkel die niet hele-
maal sluit. Ter plaatse van de opening kan men het
bouwwerk binnen fietsen of wandelen. Ook de wik-
kel zorgt ervoor dat het bouwwerk een gestroomlijnde

richting krijgt.

Afb. 2: westgevel bij hoog water

Afb. 3: achterzijde oostgevel, kiel en roer goed zichtbaar

Afb. 4: situatie, rood is het panoramisch zicht in 270 graden




Traditie - pat het bouwwerk niet afgeleid is
van het classicisme is duidelijk, toch lijkt het voor
een groot deel af te stammen van tradities. Deze tra-
dities worden gevolgd door de typologische en con-
structieve weergaven van het bouwwerk, gebaseerd
op verkeersposten gebouwd in Nederland.

Een verkeerspost, of verkeerscentrale, reguleert door
middel van een radar de scheepsvaart ter plaatse van
een druk knooppunt of haveningang. Deze radar fun-
geert het best wanneer deze tussen de 15 en 18 meter
boven het wateroppervlak is opgesteld zonder dat er
obstakels zitten tussen de radar en al het te reguleren
water. De plaatsing van het gebouw hangt samen met
een zo optimaal mogelijk zicht door radar en mens
over het vaarwater.2 Ramen zijn daarom vaak pano-
ramisch opgesteld met een minimale hoeveelheid aan
constructieonderdelen in het zicht. Dit was ook een
eis bij de verkeerspost in Nijmegen.®

2-Rijkswaterstaat, Radarlocatieonderzoek, Hansweert 2005, p. 9
3-Zwarte Hond, bureaubeschrijving, Groningen 2002

De onderzochte verkeersposten zijn opgedeeld in 3
types.

Type 1. De meeste verkeersposten bestaan uit een
betonnen kern die dient als entree. Deze kern loopt
door het hele gebouw en steekt dan aan de bovenkant
uit. Bovenop deze kern bevindt zich dan een radar.
Aan deze kern hangt een stalen frame waarbinnen
zich een ruimte bevindt met een (semi) panoramisch
uitzicht. Dit is het oudste type verkeerspost met radar.

Type 2: Dit type is een referentie naar een boot, of in
iedergeval lijkt het er veel op. De langwerpige vorm en/
of gekromde of gespitste punt geven een bootachtige
indruk. Bij dit type is de uitkijkpost qua grote onderge-
schikt aan het onderstel.

Type 3: Dit is een rond gebouw dat aan de onderzijde
relatief gesloten is. lets hoger zijn dan geheel pano-
ramisch de ramen geplaatst.

Afb. 7: type 1, verkeerspost Rijkswaterstaat, Tiel

Afb. 5: plattegrond 2e verdieping

Afb. 8: type 1, verkeerspost Rijkswaterstaat, Hansweert

Als de verkeerspost in Nijmegen vergeleken wordt
met verkeerspost type 1 is te zien dat ook deze een
betonnen kern heeft. Bij de verkeerspost in Nijmegen
is er desondanks gekozen om het bouwwerk niet te
benaderen via de betonnen kern, maar via een loop-
brug (hellingsbaan) en via een secundaire trap langs
deze kern. Het bouwwerk staat eigenlijk op een sok-
kel in plaats van dat het hangt aan een doorlopende
betonnen kern. Op deze betonnen sokkel vormt zich
een stalen kern die één geheel vormt met het bouw-
werk. Daarnaast heeft het bouwwerk een afwijkende
vorm. Het is namelijk lensvormig. Het is een vorm die
niet ideaal is voor een panoramisch uitzicht. Bij type 1
wordt er gekozen voor een vorm die functiolneel beter
past bij het creéren van een panoramisch zicht.

De gelijkenis met type 2 is vooral de referentie naar
de scheepvaart. Alleen is bij type 2 de uitkijkpost een
onderdeel van het gebouw, die lijkt op de uitkijkpost
van een vrachtschip. De verkeerspost in Nijmegen is
in zijn geheel de uitkijkpost, waardoor de term kijken
als nog belangrijker wordt beschouwd.

Afb. 11: type 2, haven operatie centrum Rijkswaterstaat, IJmuiden

Afb. 9: mix type 1 en 3, verkeerspost Rijkswaterstaat, Terneuzen

Afb. 6: doorsnede van noord naar zuid

Afb. 10: type 2, centrale meldpost Rijkswaterstaat,
IJsselmeergebied

Afb. 12: type 2, verkeercentrale Rijkswaterstaat, Vlissingen

Afb. 13: type 2, verkeercentrale Rijkswaterstaat, Dordrecht



Type 3 heeft weinig gelijkenissen met de verkeerspost
van Karelse van der Meer. De verkeerspost van We-
meldinge is wel lensvormig, net als die van Nijmegen.
Er is nog een gebouw dat qua ontwerp sterk lijkt op
deze verkeerspost in Nijmegen. Hierbij wordt ver-
wezen naar het Havenkantoor in Groningen. Deze is
ontworpen door Gunnar Daan, welke een sterke in-
vloed heeft gehad op Karelse van der Meer en zijn
bureau.* Zie hiervoor afbeelding 17.

Metafoor - Op het eerste gezicht lijkt het
bouwwerk een simpele metafoor te zijn. Het
bouwwerk doet denken aan de scheepvaart en de
scheepvaartindustrie. Het bouwwerk heeft veel weg
van een boot. Het is gestroomlijnd. De ramen zijn aan
de onderzijde naar binnen gekanteld (dit is vaak het
geval bij grote schepen, om goed zicht te behouden
bij slecht weer). De sokkel onder de verkeerspost lijkt
een kiel en de ondersteuning aan de achterzijde van
het bouwwerk lijkt een roer. De houten vlonders en

4-Bernard Colenbrander, Gunnar Daan, architect, Eindhoven
1995, p.p.64-69 - zie afbeelding 17

Afb. 14: type 2, verkeerscentrale Rijkswaterstaat, Rotterdam

Afb. 15: type 3, centrale post scheepvaart Rijkswaterstaat,
Wijk bij Duurstede

Afb. 16: type 3, verkeerspost Rijkswaterstaat, Wemeldinge

de cortenstalen constructie waarmee de loopbrug is
gematerialiseerd zijn materialen die lijken te verwijzen
naar de scheepvaartindustrie. Dat het bouwwerk ver-
wijst naar de scheepvaart lijkt logisch, want daar heeft
het toch mee te maken.

Toch doet de verkeerspost aan meer denken. Schepen
Zijn niet organisch vloeiend gevormd, deze verkeers-
post wel. De gevel loopt door langs de kronkelende
loopbrug, wat ervoor zorgt dat het bouwwerk in een
organische beweging vormt. Dit zou kunnen refereren
naar een vis die door het water zwemt. De Rijkswa-
terstaat houdt zich ook bezig met natuur en milieu, dit
kan worden gezien als een verwijzing hiernaar.

In de plattegrond van dit bouwwerk is een duidelijke
lens zichtbaar. De zoveelste aanwijzing die laat zien
waar het gebouw voor dient, namelijk het uitkijken
over het water. Het Havenkantoor in Groningen dat
ontworpen is door Gunnar Daan - waar al eerder naar
verwezen® — maakt hetzelfde statement met de vorm
van de plattegrond.

5 zie voetnoot 4

Afb. 17: havenkatoor Oosterhaven, Groningen

Conclusie - Samengevat is het een gebouw
dat in alle opzichten wordt gevormd door hetgeen dat
het zou moeten doen. Het gebouw stapt voor een deel
uit de traditie van bouw van verkeersposten in Neder-
land, maar bevestigd door het gebruik van nieuwe
middelen des te sterker dat het er één is. Gezegd
wordt dat het een futuristisch object is, toch is er veel
in te herkennen. Het bouwwerk refereert naar waar
het voor is en wat het moet doen: Als een organisch
gevormde futuristische machine patrouilleert het door
het waterlandschap, nauwlettend worden mens en
natuur in de gaten gehouden door een allesziend oog.

Een bouwwerk dat zich niet voordoet als een gebouw,
maar als een zelfvoorzienende machine dat is een
“device”. Hierbij dient het bouwwerk de kenmerken
van een machine te hebben. Beweging, stroomlij-
ning en dynamica zijn hierbij belangrijke begrippen
die betrekking hebben op de Verkeerspost van Rijks-
waterstaat in Nijmegen. De beweging, of de illusie
van beweging geeft de indruk dat het bouwwerk werkt
en niet stilstaat. Hierbij kan een stroomlijning van het
bouwwerk helpen. Een gestroomlijnd bouwwerk zorgt
ervoor dat het lijkt of het bouwwerk beweegt door de
lucht, het landschap of het water. Dynamica, omdat
een device inspeelt op de invloeden van buitenaf.
Deze invloeden zijn nergens hetzelfde. Een device
ziet er vanaf elk standpunt anders uit.

Een device is vaak van binnen naar buiten ontworpen.
Interieur en de werking ervan wordt bevestigd met zijn
voorkomen aan de buitenzijde. Een device laat op alle
mogelijke manieren zien wat het zou moeten doen.
Doordat dit het uitgangspunt is, zal het vaak afwijken
van hetgeen dat traditioneel is en heeft een device
een geheel eigen karakter.

Dit betekent dat de verkeerspost in Nijmegen een
typisch voorbeeld is van een device. Op het eerste
gezicht zullen de verschillende kenmerken van het
bouwwerk doen denken aan een simpele verwijzing
naar de scheepvaart of scheepvaartindustrie. Wan-
neer het bouwwerk nader onderzocht wordt, is het
een bouwwerk dat op alle manieren laat zien waar-
voor het dient. Het is een bouwwerk dat spreekt:

“Architectuur Parlante”.
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